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Cilem je vyuzivat specifik Ceska a volit vidy takové inovace, které odpovidaji
dlouhodobé koupéschopnym trhum existujicim ¢i anticipovanym (tzv. appropriate
efficient technology) a mistni regulaci (not all regulation is global).

Strategie ,,FAST SECOND" naznacuje schopnost prosadit se i rychlou aplikaci ,,druhé“
nejlepsi inovace.

Ceska republika se nesmi stat vnitini periferii Evropy. Je proto nezbytné zajistit kvalitni a efektivni
dopravni napojeni viech regiont CR v ramci transevropskych dopravnich siti na véechny sousedni staty,
aby doprava nebyla limitujicim faktorem dovozu a vyvozu zbozi a sluzeb, ani mobility ob¢ant, e-Commerce
&i Smart cities a nebranila tak ekonomickému rozvoji véech region( Ceské republiky. Je ale vhodné ¢init
kroky, které ohledem na vysoké externality spojené s provozem tranzitni silni¢ni nakladni dopravy budou
limitovat ekologické dopady a rychle pripravovat digitalizaci prip. i autonomni fizeni. V oblasti zeleznic¢ni
dopravy je vhodné roli zeleznicni infrastruktury z hlediska tranzitu posilovat, a to jak modernizaci

nakladnich Zelezni¢nich koridor(, tak vystavbou vysokorychlostnich Zeleznic.

Vechny kraje CR vykazuji velké nedostatky v kvalité dopravni infrastruktury, coz limituje hospodafsky potencial regiond
a v disledku i schopnost sniZovat regiondlni nerovnosti . Jde o slabinu také s ohledem na ocekdvany narust pozadavku
obyvatel na mobilitu. Je proto dUlezité sniZzovat rozdily v kvalité dopravni infrastruktury napfic regiony.

Je také nezbytné snizit administrativni zatéz pri povolovani staveb a technologii, a Sifeji vyuzit BIM.



L OGISTICKA INFRASTRUKTURA

Logisticka infrastruktura:

¢ Vybavenost multimodalni dopravni
infrastrukturou (Letisté Praha, regionalni
letisté, silni¢ni a Zelezni¢ni sité) a jeji
napojeni na zahrani¢ni dopravni sité,
dopravni telematika

¢ Celnice a efektivni nastaveni procesu
odbavovani zbozi véetné e-cla

¢ Adekvatni energeticka infrastruktura

¢ Moderni telekomunikaéni infrastruktura s
napojenim na satelitni sluzby

e Digitalizace informacnich sluzeb
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ZKVALITNOVANI CHARAKTERISTIK PODNIKANI A DOPRAVA
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Kvalita silniéni infrastruktury v CR je silné podpriimérna. Podle ZebFi¢ku Svétového obchodniho féra a RB se CR umistila
celkem na 68. misté ve svéte a je v ramci EU Sesta nejhorsi. Co se tyCe srovnani s ostatnimi sektory dopravy, je umisténi v
silni¢ni infrastruktufe zdaleka nejhorsi a snizuje celkové hodnoceni kvality infrastruktury CR. Z tohoto dGvodu je nutné
vnimat dobudovani silnicni infrastruktury prioritni. Cilem je kvalitni a trvale udrzitelna funguijici silni¢ni doprava s
minimalnimi dopady na Zivotni prostredi a verejné zdravi.

Identifikované problémy:

- nedostatecna kvalita silnicni sité, vedouci v nevyhovuijicich trasach - pritahy zastavénymi Uzemimi. Zavazek v rdémci

TEN-T: dokonceni hlavnich dalni¢nich taht na okoli zemé doroku 2030 (Pozn. Kvalita silni¢ni sité je hodnocena pomoci pasportizace komunikaci.

Vyhodnocuje se soulad s kvalitou pfedepsanou v technickych podminkdch. Kvalita je evidovana v Silni¢ni databance Ostrava — detasované pracovisté RSD. Tuto databanku je tieba dale
modernizovat, aktualizovat a k tomu je nutno mj. prosadit projekt informacéniho systému pro management kvality vozovek.)

- fragmentace zdkladniho skeletu rychlostnich komunikaci je zdrojem kongesci a koliznich situaci

- vysoka mira vzniku dopravnich kolon, zejména na priméstskych a méstskych silniénich komunikacich jako disledek
privedeni silniéni dopravy do aglomeraci, kterym chybéji obchvaty Ci okruhy

- Telematika — Information Transport Systems ITS stale nedostatecné implementovana ackoliv je investicné méné
narocna. Jde o predpoklad postupuijici digitalizace

-V navaznosti na rozvoj sité je nutné prihlédnout k realizaci propojeni s ostatnimi mody dopravy (napr. podpora
verejnych logistickych center, multimodalni huby).

DGvody fedeni: Efektivni preprava zbozi po CR a Evropé je zakladnim predpokladem pro konkurenceschopnost ¢eskych

podnikt. Podle hodnoceni Svétového ekonomického féra je kvalita silnic nejlepsi ve Francii, Némecku, Rakousku,

Portugalsku a Dansku. V téchto zemich hraje soukromy sektor vyznamnou roli ve financovani a provozovani infrastruktury.



PfestoZe hustota Zeleznicni sité patfi mezi nejvétsi v Evropé, kvalita Zelezni¢ni infrastruktury je pouze primérna. Podle
ebFicku Svétového obchodniho féra se CR v ramci EU umistila na 12. misté. Cilem je kvalitni, kapacitni a trvale udrZitelna
fungujici zelezni¢ni doprava s minimalnimi dopady na zivotni prostredi a verejné zdravi a zvySeni modalniho podilu
zelezni¢ni ndkladni dopravy a implementace vysokorychlostni technologie jako predpoklad ziskani konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy jako celku.

|dentifikované problémy:

- neuspokojivy stav kvality a kapacity zZeleznic¢ni infrastruktury

- neexistence hierarchicky nejvyssiho zelezni¢niho systému — vysokorychlostnich trati (VRT)

- neuspokojivy modalni podil Zelezni¢ni nakladni dopravy zplsobujici problémy v oblasti Zivotniho prostredi i potize pfi
podnikani v zelezni¢ni dopravé

- nedostacujici kapacity systém( intermodalni dopravy a prepravy. V ndvaznosti na rozvoj sité je nutné prihlédnout k
realizaci propojeni s ostatnimi mdédy dopravy (napr. podpora verejnych logistickych center, multimodalni huby).

Davody fedeni: Efektivni preprava zbozi po CR a Evropé je zakladnim predpokladem pro konkurenceschopnost éeskych
podnikl. Podminkou je mj. ekonomické hodnoceni vystavby VRT a projekt ndvaznosti na evropskou sit. Pfikladem dobré
praxe je Svycarsko, kde se dafi dobfe kombinovat silni¢ni a Zelezniéni dopravu. Soucasné je vénovana velka pozornost
budovani Usekl rychlych trati, které doplni konvenéni Zelezniéni sit a vyrazné zkvalitni mezinarodni dostupnost Svycarska..



Pro efektivni spravu silni¢ni sité je nutné predevsim stabilizovat zdrojovou stranku pro dopravni infrastrukturu a
zajisténi efektivnéjsiho vyuziti financnich zdroju

Pro SFDI — zabranéni vysoké mezirocni volatility rozpoctt — nizsi zavislost na kazdoro¢né pridélené dotaci ze statniho
rozpocCtu K zabezpeceni stabilnéjsiho financovani zeleznicni infrastruktury je Zadouci prosazeni VRT do sité TEN-T.
Napf. Pro dosazZeni cilt stabilizace obnovy a rozvoje silniéni infrastruktury (zatim investice v poméru k HDP (2010-17)
Rumunsko:1,98%, Primér: 0,87 %, CR:0,59% =druhé nejnizsi)by bylo tfeba, aby ro¢né bylo k dispozici na nové
investice a opravy silnicni infrastruktury o 47% vice, orientacné cca 70 mld. K¢ na silnice ve vlastnictvi statu a cca 25
mld. K¢ na reseni problematiky (pfevaziné opravy, ¢aste¢né prelozky) silnic ve vlastnictvi krajli a mést.

Stavajici princip pfimého financovani rozvoje dopravni infrastruktury ze statniho rozpoctu neni z hlediska
dlouhodobého vyvoje statniho rozpoctu dostacujici, v této souvislosti se hledani alternativnich zdroju jevi jako
nezbytné. Funkce infrastruktury coby verejného statku vsak i nadale z(istane zachovana. S jinym zplsobem vnimani
se ani v ramci EU neuvaZuje. Verejné financovani s cilem zajisténi verejné sluzby za vybirané dané bude vidy
rozhoduijici.

Jedna &ast fegeni Transformace RSD na RSD a.s. Projekt pfipraven za Géasti EEIP jiz od roku 2012 . Umoznilo by
kombinovat statni (rozsifeni vykonového zpoplatnéni na sit silnic I. tf. ale i napr. s navySenim podilu spotiebni dané)
a soukromé externi zdroje a tim podstatné rozsifit a stabilizovat zdroje.

Ambicidznost téchto cil(l je podminéna také provedenim klicovych legislativnich zmén v oblasti investorské pripravy
staveb (spravni proces a vykupy resp. vyvlastnéni pozemku). V soucasné dobé se aktivné pripravuje rekodifikace
stavebniho prava a vyvlastnéni za ucasti EEIP.
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Lze odkazat na prace:

Prof. Ing. Petr Moos, CSc a kol . Ptinosy dopravni infrastruktury — Produkéni funkce a faktory rdstu, CVUT
UvaZujeme-li, Ze by teoreticky rocni neprimy prinos ekonomiky zvaZzovaného dopravniho tseku mél ¢init 1,96 mld.
KC a pfimy prinos 0,68 mld. K¢, pak Celkovy odhad prinost: 2,64 mld. K¢ a Naklady na vystavbu: 9,85
mld K&, navratnost % ro¢né

Raiffeisenbank Research 2019, MuzZe kvalita silnic ovlivnit ekonomicky rtst? po geské dalnici D1 v Gseku mezi Prahou a Brnem projede

denné v priméru asi 46 200 automobil( (RSD 2016). Podle serveru dopravniinfo.cz, spravovaného RSD, by cesta autem mezi Prahou a Brnem méla za normalnich okolnosti
trvat 1 hodinu a 45 minut. BEhem momentalné probihajici modernizace D1 je podle dopravni sluzby Google Maps tato doba v béZném provozu spiSe blizka 2 hodinam a 15
minutam. Pfi tomto 30minutovém zpozdéni, at uzZ je zpUsobeno pravé opravami, nizkou kapacitou, ¢i zhorSenou kvalitou, fidi¢i na D1 stravi za jeden den za volantem
dohromady o 23 100 hodin déle a za jeden rok tedy , prosedi v auté” asi 8,5 milionu dodatecnych hodin, z nichZ zhruba tfetina, tedy 2,8 milionu, pfipada na pracovni dobu a z
toho asi 68 % se déje v pracovni dny. Celkem tedy pllhodinové zdrZeni na D1 za cely rok promarni zhruba 2 miliony pracovnich hodin a pfi primérné ceské produktivité prace
550 K&/hodinu (CSU)1 tak éeska pracovni sila za rok propdli asi 1,1 mld. K& svého potencialu sezenim v auté na D1. Misto toho, aby lidé efektivné vyuZivali svdj pracovni ¢as,
stoji v kolonach a celému ndrodnimu hospodarstvi tak navic vznikd Skoda v podobé nevyrobené produkce (ztraty produkce), kterd se pfi dané produktivité prace rovna oné
zminéné 1,1 miliardé korun. Pokud navic v primérném vozidle spolu s Fidi¢em trpi i dal$i cestujici, nevyrobena hodnota Umérné narGstd. Ceska silniéni a dalniéni sit kromé
necelych 200 km dalnice mezi Prahou a Brnem méfi pres 56 000 km a stejné jako na D1 i vSude jinde plati, Ze ¢as promarnény v dopravnich zacpach ma svou cenu. Celkové
naklady zanedbané silni¢ni infrastruktury tak mohou byt daleko vyssi...

Sousedni Polsko, které mezi lety 2010-2017 oproti CR v indexu kvality silnic posko¢ilo o 1,1 bodu, toho dosahlo tim, Ze do nich za pét let nainvestovalo zhruba o 2,91 % HDP
vice. Jeden bod ndskoku v indexu tak Polaky vySel odhadem na 2,65 % HDP, coZ v ¢eskych pomérech predstavuje asi 132 mld. K&. Pfi prGmérné cené 152 mil. K¢ za kilometr
dalnice (MD CR) by jich za tuto ¢astku bylo moZno postavit pies 850 km a tim kompletné dokoné&it planovanou ¢eskou dalni¢ni sit, které chybi priblizné 800 km. Pokud by CR v
pristich péti letech tedy roéné pridala do investic 26 mld. K¢, na indexu by se vzhledem k dalni¢nimu napojeni na vSechny sousedni staty pfiblizila zapadoevropskému
standardu a v hodnoceni kvality silni¢ni sité by pravdépodobné poskodila o vice nez jeden bod. Takovy posun by nejen vyznamné zlepsil kvalitu Zivota obyvatel, ale podle
nasich odhad by vedI k nar(istu HDP na obyvatele v dolarovych cenach roku 2010 o pFiblizné 6 %, ¢&imz by se CR dostala nad trover Recka a Portugalska a vynaloZené
investice by se ji tak vratily ve zvy$eni ekonomické Grovné. Za predpokladu neménnych cenovych hladin by ekonomicka troveri CR (méfeno HDP na hlavu v PPP) pfekonala
Spanélsko.



