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1 Uvod

Narast poziadaviek na dopravnu infrastruktdru je logickym désledkom zvySovania
prepravnych potrieb. Rastuca mobilita, zmeny v delbe prepravnej prace, ale aj porovnanie
konkurencieschopnosti jednotlivych druhov doprav prinasaju nové naroky hlavne na cestnu
infrastruktiru. Na druhej strane logicka snaha o zvySovanie podielu zelezni¢nej dopravy

poukazuje na nutnost’ zlepSovania jej infrastruktury.

V SR narastla vybavenost osobnymi vozidlami od roku 2000 o0 43% a v roku 2012
bola 337,17 vozidiel na 1000 obyvatelov. Celostatne scitanie cestnej dopravy v roku 2010
preukazalo narast intenzity oproti roku 2005 o 2 % vy3$8i, ako progn6ézovany. 2-3% narast na
dialniciach a cestach Il. triedy je oakavanym désledkom vyraznejSieho rastu prepravnych
potrieb, na druhej strane pokles 2% oproti prognéze na cestach |. triedy a narast o0 10% na
cestach lll. triedy ukazuje na nebezpecény jav presunu nakladnej dopravy na ekonomicky
vyhodnejSie trasy [3]. Dlhodoba prognéza rastu motorovej dopravy predpoklada pre
Slovensko v roku 2030 stupen automobilizacie 2,27, ¢o zodpoveda takmer 450 osobnych
automobilov na 1000 obyvatelov a prinesie dalSie vyznamné poZiadavky na cestnu
infrastrukturu.

Trochu optimistickejSi je pokles vyrazného narastu podielu individualnej dopravy voci
verejnej hromadnej doprave, ktory sa v poslednych rokoch drzi na urovni 75:25. Zial,
vyrovnany pomer z poslednych rokov 20. storoCia sa neudrzal ani do roku 2000 (66:34).
Objem vykonov individualnej automobilovej dopravy bol v roku 2012 takmer 6-nasobny oproti
objemu vykonov cestnej verejnej dopravy a takmer 12-nasobny nez vykony Zelezniénej

osobnej dopravy.

Uvedené skutoCnosti sa odzrkadluju v progndézach rozvoja jednotlivych druhov
doprav v SR, ktoré su zakladnym aspektom pristupu Slovenska k rieSeniu dopravnej
infrastruktury v buddcom programovom obdobi. V prispevku sa budem venovat cestnej

a zeleznicnej infrastruktire ako nosnym prvkom z pohladu dopravného planovania.
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2 Prognézy vyvoja dopravy

V osobnej doprave je predpoklad zvySenej mobility za pracou, ¢o pri raste Zivotnej
urovne prinesie trvaly narast prepravnych potrieb a tym aj zvySenie intenzity dopravy. Uz
uvedené zmenSovanie poklesu mnoZstva cestujucich vo verejnej doprave je potrebné
podporit predovSetkym v mestskych oblastiach preferovanim hromadnej dopravy na ukor
individualnej a déslednym zavadzanim integrovanych dopravnych systémov. V Zelezniénej
doprave je Sanca vyuZit chybajuce diafni€né prepojenia a ponukou vysSieho komfortu
cestovania, integraciou ostatnych druhov doprav (hlavne autobusovej) vytvorit trvalych

uzivatelov aj pre buducnost.

Nakladna doprava zaznamenava roky vyrazny narast a po dobudovani siete dialnic
a rychlostnych ciest zrejme jej vyznam vplyvom pritiahnutej tranzitnej dopravy este porastie.
Urcitd mieru rizika do buducnosti vSak predstavuje silna orientacia SR na nestabilny
automobilovy priemysel. Moznostou pre Zelezniénu nakladnu dopravu je rastuci trend
vyuzivania intermodalnej prepravy, vyzaduje vSak podstatné zvySenie rychlosti
a spolahlivosti. Pri spravnom nastaveni jej rozvoja by mohol podiel Zelezni¢nej dopravy

takto narast za 10 rokov o viac ako 10%.

3 Dopravna politika na roky 2014+

Nové programovacie obdobie EU na roky 2014-2020 vytvara moznosti pre
efektivnejsie &erpanie fondov EU na dopravnu infradtruktdru, nez to bolo v stu&asnom
programovacom obdobi. MDVaRR SR spracovalo navrh Strategického planu rozvoja
dopravnej infrastruktdry SR do roku 2020 [1] ako dlhodoby strategicky dokument, pri ktorom
sa predpoklada jeho pravidelna aktualizacia. Dokument definuje ciele a priority rozvoja,
konkrétne opatrenia atiez identifikaciu potrebnych zdrojov. Vychadza zo suéasnych
narodnych dokumentov SR, orientovanych na Statnu dopravnu politiku, stratégiu rozvoja
dopravy, a tiez z Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska (KURS). Zaroven reSpektuje

strategické dokumenty EU venované dopravnej politike a prioritam finanénej pomoci.
Vybrané ciele dokumentu su:
o zlepsit existujuci stav infratruktury odstranenim identifikovanych kla¢ovych
uzkych miest,
o dokon¢it vystavbu zakladnej siete TEN-T do roku 2030 a suhrnnej siete
najneskér do roku 2050 ako splnenie zavazkov vyplyvajucich SR z

pripravovaného usmernenia pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete (TEN-
T),

e zabezpetit dostatoéni absorpénu kapacitu SR na financovanie z fondov EU

v ramci programoveho obdobia 2014 — 2020 prostrednictvom OP Integrovana
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infrastruktura 2014 — 2020 a nastroja ,Spajame Eurdpu®,

o zaistit postupné navySenie finanénych prostriedkov na cCinnosti suvisiace s

vykonom udrzby a oprav infrastruktury,

o zefektivnit vynakladania financnych prostriedkov na realizaciu dopravnych

stavieb a sluZieb verejnej osobnej dopravy,

e budovat informatizaciu dopravy a vyuZivanie inteligentnych dopravnych

systémov,
e zvySovat bezpecnost dopravnych systémov,

o zniZzovat energetickl naroénost a socioekonomické a environmentalne

dopady dopravy.

Ciele dokumentu sa premietaju do troch strategickych cielov:

1. Nastavenie procesov predprojektovej pripravy veducich k udrzatefnému rozvoju
dopravy.
2. Budovanie kvalitnej datovej bazy pre planovanie rozvoja dopravného sektora.

3. Udrzatelny plan financovania dopravnej infrastruktary.

3.1 Cestna doprava

Dopravna politika v oblasti cestnej dopravy sa sustreduje predovsetkym na
dobudovanie siete komunikacii, zaradenych do eurdpskych koridorov TEN-T (obr. 1).
Zahriiuje dostavbu dialnic a rychlostnych ciest, ktorych absencia je v su€asnosti zakladnym
zdrojom dopravnych kongescii, nehodovosti a negativhych vplyvov dopravy na Zivotné
prostredie v sidelnych dtvaroch. Cela cestna siet TEN-T je popisana vtab. 1, bliZSia

stratégia dostavby bude uvedena v nasledujucej Casti.

Z hladiska dopravného vyznamu je potrebné rovnaku pozornost venovat aj cestam |I.
triedy ato predovSetkym v oblasti jej udrzby a obnovy, modernizacie a zvySovania

bezpelnosti.
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Obrazok 1 Siet cestnej infraStruktiury SR zaradenej v TEN-T [1]

Tabulka 1 Cestna siet TEN-T v SR [1]

Sief TEN-T

Zakladna siet
* D1 Bratislava — Trnava — Trenéin - Zilina — Poprad—
Presov — Kosice — 5t. hr. SRf/Ukrajina

* D2 itatna hranica SR/CR — Kdty — Bratislava — &t. hr.
SR/Madarsko

* D3 Hricovské Podhradie — Cadca — Skalité — . hr.
SR/Polsko

* R3 Martin — 7iar nad Hronom — Zvolen — Krupina — Sahy —
it. hr. SR/Madarsko

* R6 Beluia — Pichov — Lysa pod Makytou — 5t. hr SR/CR

3.2 Zelezniéna doprava

Sihrnna siet (okrem zakladnej)

R1 Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska
Bystrica — RuZomberok

R2 Trendin — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen—
Luéenec — RoZfiava - Kosice

R3 krizovatka sD1 — Dolny Kubin — Trstend — 5t. hr.
SR/Polsko

R4 3t. hr. SR/Polsko — Svidnik — Pre3ov — Kodice — Milhost —
it. hr. SR/Madarsko

RS Svréinovec — &, hr. SR/CR.

D4 3t hr. SR/Rakisko - Jarovce — Ivanka pri Dunaji—
Zahorska Bystrica — krizovatka s D2

Rovnako ako pri cestnej doprave je zakladna pozornost venovana sieti trati,
zaradenych do TEN-T, &i uZz ako zakladna siet definovana metodikou EK alebo ako siet
doplnkova (obr. 2). Cela ZelezniCna siet TEN-T je popisana vtab. 2, bliZzSia stratégia

dostavby bude uvedena v nasledujucej Casti.



Stfedni Morava - kfizovatka dopravnich a ekonomickych zajmu Luha&ovice 2013

’ Lr Compr.  Core
= "

mmm Corwentonal el f Cometeted
- Bl Corventonal reil To be upgaded
=== § B E Cowentonalrsl/Manned

§ ikt ¥
_‘/. -W;'{‘Jﬁ
Banska Bystrica ' | Compr,_Core
ZVCI]BI'I," - ! — High speed radl / Completed

=== === Taokeupgadedtohighspeadrmail
- == mmm Haghspeedrl/Panned

Sa
= Compr. _ Core
+ @ o
< 4 i' de_-g,__
Obrazok 2 Siet zeleznicnej infrastruktury SR zaradenej v TEN-T [1]
Tabulka 2 Zelezniéné siet TEN-T v SR [1]
«  Bratislava — Katy — &t. hr. SR/CR *  Pichov — Liky pod Makytou — &t hr. SR/CR
s  Devinska Nova Ves —&t. hr. SR/Rak. s Cadca—2t hr. SR/CR
s PBratislava — Nové Mesto nad Vahom —Zilina *  |eopoldov— Galanta
+  7Zilina — Cadca — Skalité — &t hr. SR/PR *  Bratislava — Nové Zamky — Stirovo — &t. hr. SR/Mad.
«  Zilina— Kogice *  Surany — Nové Zamky — Komdrno — &. hr. SR/Mad.
s  Kogice — Cierna nad Tisou —5t. hr. SR/Ukr. s Palarikovo — Zvolen — Kogice
*  Bratislava — &t. hr. SR/Mad’, s  Kosice — Cafa—&t. hr. SR/Mad.

s Bratislava — 5t hr. SR/Rak.

Pre zvySenie dopravnych vykonov na Zeleznici je potrebné predovSetkym zvysit' jej
konkurencieschopnost. Zakladnymi ulohami pre najblizSie obdobie su preto modernizacia
a zvySenie bezpec€nosti ZelezniCnej infrastruktury, jej ekonomicka udrzatelnost a hlavne

zvySenie kvality sluZieb.

3.3 Verejna osobna doprava

Verejna osobna doprava v podmienkach SR naraza hlavne na problém dostupnosti,
spolahlivosti a nedostato¢nej vzajomnej integracie. Ako uz bolo uvedené, jej podiel na delbe
prepravnej prace je dlhodobo klesajuci, napriek stagnacii poklesu v uplynulych rokoch.
Hlavnym cielom pre budice obdobie musi byt prave désledné zavadzanie integrovanych
dopravnych systémov so vzajomnym prepojenim jednotlivych druhov verejnej dopravy a
zvySovanie kvality. V mestskych oblastiach je nevyhnutné vytvarat a realizovat podmienky
pre preferovanie verejnej dopravy na ukor dopravy individualnej. Prave v tejto oblasti sa

naraza na najviac problémov a to nielen v oblasti technicke;j.
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Pri rieSeni verejnej osobnej dopravy a zniZzovani podielu individuélnej dopravy na
defbe prepravnej prace sa Casto nespravne zabuda na nemotorovl dopravu, pre ktoru

v podmienkach SR stale nie su vytvarané adekvatne podmienky.

4 Priority vystavby dopravnej infrastruktiry

4.1 Cestna infrastruktara

ZataZzenie cestnej siete SR, rozvoj jednotlivych oblasti Slovenska a napojenie na
okolité Staty v zmysle multimodalinych koridorov EU jednoznaéne definuje priority vystavy
cestnej infrastruktiry v nasledujucich rokoch. DIhodobo stagnujuca vystavba dialnic D1 a D3
v Zilinskom kraji priniesla extrémne nebezpeéné Useky na cestach |. triedy 1/18 a 1/11, ked
cesta 1/18 Zilina — Martin je najviac zatazenym usekom dvojpruhovej komunikécie na
Slovensku a jej intenzita prekraCuje kapacitu cca 3-nasobne. Dopravne velmi nepriazniva
situacie je vSak aj v koridore R3, na D1 v oblasti Bratislavy a na dalSich miestach SR.
Z uvedeného dévodu je prioritou dostavba dialnice D1 na celom useku Bratislava — Zilina —
KoSice a dialnice D3. Velmi délezitym kritickym bodom cestnej infrastruktary su vSak aj cesty

. triedy, hlavne v miestach ich prietahov sidelnymi atvarmi.

V suc€asnosti sa na cestnej sieti SR markantne prejavil dalsi problém, ktory bol
doteraz potlaCany do uzadia a vystupil na povrch po dlhej a tuhej zime. Je to kvalita cestnej
siete, ktora na mnohych uUsekoch vyznamne zhorSila prevadzkovu spdsobilost vozoviek
a mnohokrat je pri¢inou dopravnych kongescii, nehodovosti a zvySenia negativnych ucinkov
na zivotné prostredie. Preto je nevyhnutné venovat vyznamnu pozornost aj stanovenému

ciefu navySovania prostriedkov na udrzbu a opravy.
Hlavnymi prioritami pri vystavbe cestnej infrastruktury su [2]:

o dokoncit vystavbu usekov diafnice D1 a D3, predovSetkym dostavbu dialnice

D1 v trase Bratislava — Zilina — Preov — Kos$ice — (3t. hr. SR / Ukrajina),

“X

e zrealizovat dialnicu D4 v trase “St. hranica RaklUsko/SR - Bratislava -
krizovatka D2 Jarovce - krizovatka Rovinka - krizovatka s D1 lvanka pri Dunaiji
— sever - krizovatka s cestou 11/502 - krizovatka s cestou 1/2 - krizovatka s D2

Stupava juh — &t. hr. SR/Rakusko®,
o dokon¢it’ vystavbu rychlostnych ciest R4 a R3, ktoré su sucastou TEN-T,

e postupne realizovat vystavbu rychlostnych ciest, ktoré nie su su¢astou TEN-T
(R1, R2, R5, R6, R7, R8), avSak z hladiska vyrovnavania regionalnych
rozdielov v SR maju znacny vyznam.

Z hladiska prepojenia na Cesku republiku suéasna cestna siet svojimi technickymi

parametrami nepostaCuje kapacitne ani z hladiska bezpecnosti. Je potrebné urychlené
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dobudovanie diafnice D3 spolu s rychlostnou cestou R5. Diafnica D3 je sucastou VI.
multimodalneho koridoru a zakladnej siete TEN-T a spolu s R5 vyrazne zlepSi vzajomnu
dostupnost Slovenska, priemyselného regiénu Ziliny a hospodarsky dblezitého Ostravska a

Horného Sliezska.

Rychlostna cesta R2 je ddlezitou tepnou v zapado-vychodnom smere, ale jej povodna
trasa prepojenia az na CR bola nahradena cestou R6 cez Puchov, ktora konéi na dialnici D1.
Na druhej strane R6 znalne zlepsi vzajomnu dostupnost severozapadného regiénu

Slovenska s Ceskou republikou.

DélezZitym prepojenim z hladiska medzinarodnych koridorov je cesta R3, tvoriaca

nielen severo-juzné prepojenie Slovenska, ale tiez tranzitni komunikaénu os Madarsko —

Polsko.

Tabulka 3 Zhrnutie priorit v cestnej doprave [2]

Opatrenie Popis Priorita
Dobudovanie dialnice D1 Dobudovanie chybajucich usekov dialnice D1 medzi 1
Bratislavou a KoSicami + dalej do Uzhorodu
Severo-juzné prepojenie do Polska | Vybudovanie dialhice D3 zo Ziliny do Polska spolu s 2
a Ceskej republiky napojenim prostrednictvom R5 do Ceskej republiky.
Cestna siet v bratislavskej Vybudovanie tzv. vonkajSieho obchvatu Bratislavy (dialnice 3
aglomerdcii D4) spolu s pristupovymi komunikaciami.
Stredoslovenska zapado-vychodna | Vybudovanie rychlostnej cesty R2 medzi Tren¢inom - 4
komunikaéna os Zvolenom a KoSicami.
Severojuzné prepojenie na Vybudovanie rychlostnej cesty R4 medzi Polskom a 4
vychodnom Slovensku Madarskom.
Stredoslovenska severo-juzna Zlepsenie vzajomného spojenia stredného Slovenska 5
komunikacna os s Povazim, Polskom a Madarskom prostrednictvom
rychlostnej cesty.
Dobudovanie prioritnej osi zdpad - | Vybudovanie napojenia dialnice D1 do Ceskej republiky 6
vychod na Slovensku prostrednictvom rychlostnej cesty R6.
Rozvoj siete ciest I. triedy a siete Budovanie obchvatov a preloZiek ciest I. triedy a 7
rychlostnych ciest mimo TEN-T rychlostnych ciest R7 a R8.
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SIET DIALNIC A RYCHLOSTNYCH CIEST SR
NETWORK OF MOTORWAYS AND EXPRESS ROADS IN THE SLOVAK REPUBLIC
fok 2018

Vywwatiivicy | Lagand

Obrazok 3 Siet dialnic a rychlostnych ciest v roku 2020 [2]

4.2 Zelezniéna infrastruktira

Priority vo vystavbe ZelezniCnej infraStruktdry reaguju na jej suCasny stav, ktory
nezodpoveda kvalitativnym parametrom a technickému stavu ani pre sucasné potreby
Zelezni¢nej dopravy. Ztoho dbvodu je nevyhnutné zamerat sa na modernizaciu trati,
pripadne vystavbu novych tratovych uUsekov pre zlep3enie jej konkurencieschopnosti.
Potrebné je tiez overit pripadné dopifanie Zelezni¢nej infrastruktry hlavne na Uzemiach,
kde by mala vysoky potencial verejnej osobnej dopravy a na druhej strane overit' efektivitu
trati existujucich aj s ich pripadnym vyradenim z prevadzky.

Priority definujeme nasledovne [2]:

o zvySovat ftratové rychlosti v uUsekoch, kde vzhladom na geografické
podmienky je mozné zvySenie minimalne na 160 km/h (s moznostou
prevadzky do 200 km/h), zabezpecit interoperabilitu pri modernizovani a
rekonstrukcii trati zaradenych do TEN-T siete v sulade s legislativou EU
(smernica o interoperabilite a TSI) a dosiahnutie §tandardov definovanych v
dohodach AGC a AGTC,

e do roku 2016 zmodernizovat zelezniéné trate TEN-T, ktoré su sucastou
prioritnych projektov, a to projekt &. 23 (Usek Nové Mesto nad Vahom — Zilina

— §t. hranica SR/PR) a projekt €. 17 (Usek $t. hranica Rakusko/SR — Bratislava
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vratane napojenia letiska Bratislava na Zelezni¢nu siet),

do roku 2020 zmodernizovat' Zelezniénu trat TEN-T v Useku Zilina — KoSice —

§t. hranica SR/Ukrajina;

do roku 2020 realizovat na Useku koridoru IV Kuty — Bratislava — Starovo
systém ERTMS, ktory je sucastou koridoru E “Drazdany — Praha -
Viederi/Bratislava — Budapest — Konstanca“ (do roku 2015 usek &t. hranica
CR/SR - Bratislava - Rajka a do roku 2020 Usek Bratislava — Nové
ZamkySturovo/ Komarno — ét. hranica SR/MR),

modernizovat usek Puchov - Luky pod Makytou - Horni Lidec, ktory je sucast
koridoru pre konkurencieschopnu zelezni¢nu nakladna dopravu “Praha - Horni
Lide¢ - Zilina - Kosice — Cierna n/T*,

zabezpe it postupnu elektrifikaciu a modernizaciu trati spdjajucich krajské
mesta s hlavnymi koridormi: Leopoldov — Nitra — Surany, Banovce nad

Ondavou — Humenné, Zvolen — Filakovo — Haniska pri KoSiciach.

PLAN MODERNIZACIE ZELEZNICNYCH KORIDOROV DO ROKU 2020
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Obrézok 4 Modernizacia Zeleznic do roku 2020 [2]

4.3 Intermodalna preprava

Kombinovana doprava predstavuje vyznamny potencial do buducnosti, hlavne pre
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Zelezni¢nu dopravu. Zaroven jej rozvojom plni SR dohody AGTC pri odstrafiovani prekazok
v priechodnosti trati, urenych pre vlaky kombinovanej dopravy. Ztoho dbévodu je jej

venovana znacna pozornost aj pre nasledujuce roky.
Priority v oblasti intermodalnej prepravy definujeme nasledovne [2]:

o vybudovat zakladnu siet terminalov intermodalnej prepravy (terminaly
Bratislava, Leopoldov, KoSice, Zilina, Budéa a Dobra) v sulade s OP Doprava
a ich vzajomné prepojenie (technologicky a informacne) ako aj s logistickymi

centrami nakladnej dopravy;

e v ramci EU podporit budovanie pristupu k moru v juznej &asti Eurépy (pristavy
Koper, Rieka, Terst), predovSetkym Zeleznicného spojenia v useku Koper —

Divac, ktory je uzkym miestom pri preprave tovaru;

e subeZne s budovanim zakladnej siete terminalov intermodalnej prepravy
pripravovat' a realizovat novy transkontinentalny tranzitny terminal s vyuZzitim

vSetkych druhov dopravy.

5 Zaver

Rozvoj dopravnej infrastruktary SR pre roky 2014-2020 je silne zavisly od moznosti
a hlavne schopnosti erpania fondov EU. Material, ktory je hlavnym zdrojom prispevku, je
strategickym dokumentom, ktory vytvara pre Cerpanie zakladné predpoklady. Definuje
stratégiu i postupnost krokov a zaobera sa i ekonomickymi aspektami. Z hladiska spresnenia
priorit i mozného zvySenia efektivity jednotlivych krokov by bolo velmi vhodné, keby sa v SR
zaCali prace na dopravnom modeli v3etkych druhov doprav, ktory je uz niekolko rokov
predmetom diskusii. Jeho vysledky by umoznili okrem uvedeného spresnenia poZiadaviek na
infrastrukturu napr. preverit vedenie vysokorychlostnych trati na uzemi SR, rozvoj leteckej, ¢i

vodnej dopravy.
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